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1 Screening 
This study has been prepared according  to  the City of Ottawa’s 2017 Transportation  Impact Assessment  (TIA) 

Guidelines. Accordingly, a Step 1 Screening Form has been prepared and is included as Appendix A, along with the 

Certification Form  for TIA Study PM. As shown  in  the Screening Form, a TIA  is warranted due  to  the Location 

Trigger as Albion Road is classified as a cycling spine route. This trigger results in the need to produce a Step 2 

Scoping Report, however Network Impact Component is not required. 

2 Existing and Planned Conditions 

2.1 Proposed Development 
4788 Albion Road  is  federally owned  land zoned as Mineral Extraction  (ME) and  the proponent  is planning  to 

commence operations in 2020. The site is located outside the urban boundary and no City design priority, CDP or 

secondary plans cover this area. The proposed extraction site will be in operation for approximately 5 to 10 years. 

Figure 1 illustrates the Study Area Context. Figure 2 illustrates the proposed Concept Plan. 

Figure 1: Area Context Plan 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: January 22, 2020 
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2.2 Existing Conditions 

2.2.1 Area Road Network 
Albion Road: Albion Road is a City of Ottawa arterial road with a two‐lane rural cross‐section with paved shoulders 

on both  sides of  the  road. The posted  speed  limit  is 60 km/h adjacent  to  the  site and  increases  to 80 km/h 

approximately 50 metres  south of  the  site.  The existing  right‐of‐way provided  varies between 26.0 and 33.0 

metres along the frontage of the site. Albion Road is a designated truck route. 

Rideau Road: Rideau Road is a City of Ottawa collector road with a two‐lane rural cross‐section. The posted speed 

limit is 80 km/h and the existing right‐of‐way provided is 26.0 metres. Rideau Road is a truck route. 

High Road: High Road is a City of Ottawa local road with a two‐lane rural cross‐section. The posted speed limit is 

50 km/h and the existing right‐of‐way provided is 20.0 metres. 

2.2.2 Existing Intersections 
The existing area intersections adjacent to the proposed site and signalized intersections within 1.0 km have been 

summarized below: 

Albion Road & High Road  The intersection of Albion Road and High Road is a minor‐road‐only stop‐
controlled  intersection. The northbound approach consists of a shared 
left‐turn/through  lane,  and  the  southbound  approach  consists  of  a 
shared  through/right‐turn  lane. The eastbound approach consists of a 
shared left‐turn/right‐turn lane. No turn restrictions are noted. 

Albion Road & Hard Rock Main Access  The  intersection  of Albion  Road  and  the Hard  Rock main  access  is  a 
signalized intersection. The northbound approach consists of a through 
lane  and  an  auxiliary  right‐turn  lane  and  the  southbound  approach 
consists of an auxiliary left‐turn lane and a through lane. The westbound 
approach  consists  of  a  left‐turn  lane  and  a  right‐turn  lane.  No  turn 
restrictions are noted. 

Albion Road & Rideau Road  The  intersection  of  Albion  Road  and  Rideau  Road  is  a  signalized 
intersection. The northbound and southbound approaches have each an 
auxiliary  left‐turn  lane  and  a  shared  through/right‐turn  lane.  The 
eastbound and westbound approaches have each an auxiliary  left turn 
land  and  a  shared  through/right‐turn  lane.  No  turn  restrictions  are 
noted. 

2.2.3 Existing Driveways 
Within 200 metres of the proposed site access, there are two additional accesses for the on the east side of Albion 

Road for the Rideau Carleton Casino/Hard Rock, a private access for the racetrack barn and stables, and three 

residential driveways.  

2.2.4 Cycling and Pedestrian Facilities 
As illustrated in Figure 3, no substantial pedestrian facilities are located within the study area. Figure 4 illustrates 

the cycling network in the study area, consisting of Albion Road being designated as a spine route and having a 

paved shoulder, and High Road designated as a local cycling route. 
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Figure 3: Study Area Pedestrian Facilities 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: January 22, 2020 

Figure 4: Study Area Cycling Facilities 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: January 22, 2020 
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2.2.5 Existing Transit 
There is no existing transit service operates within proximity to the site. 

Figure 5: Existing Transit Service 

 
Source: http://maps.ottawa.ca/geoOttawa/ Accessed: January 8, 2020 

2.2.6 Existing Area Traffic Management Measures 
There are no existing area traffic management measures within the study area. 

2.2.7 Existing Peak Hour Travel Demand 
Existing turning movement counts, as summarized in the Parsons (January 2018) and Novatech (November 2019) 

TIAs for the Hard Rock have been illustrated in Figure 6. The operational analysis on the existing conditions, as 

reported by Novatech has been provided in Appendix B. 

 

112

Site 
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Figure 6: Existing Traffic Counts 

 

2.2.8 Collision Analysis 
Collision data has been acquired from the City of Ottawa open data website (data.ottawa.ca) for five years prior 

to the commencement of this TIA for the surrounding road network. Table 1 summarizes the collision types and 

conditions in the study area, Figure 7 illustrates the intersections and segments analyzed, and Table 2 summarizes 

the total collisions for each of these locations. Collision data is included in Appendix C. 
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Table 1: Study Area Collision Summary, 2014‐2018 

   Number  % 

Total Collisions  63  100% 

Classification 

Fatality  1  2% 

Non‐Fatal Injury  19  30% 

Property Damage Only  43  68% 

Initial Impact 
Type 

Approaching  3  5% 

Angled  9  14% 

Rear end  9  14% 

Sideswipe  3  5% 

Turning Movement  10  16% 

SMV Unattended  0  0% 

SMV Other  29  46% 

Other  0  0% 

Road Surface 
Condition 

Dry  36  57% 

Wet  12  19% 

Loose Snow  3  5% 

Slush  3  5% 

Packed Snow  2  3% 

Ice  6  10% 

Pedestrian Involved  1  2% 

Cyclists Involved  3  5% 

Figure 7: Study Area Collision Records – Representation of 2014‐2016 

 
Source: https://maps.bikeottawa.ca/collisions/ Accessed: January 8, 2020 

  

Study Area 
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Table 2: Summary of Collision Locations, 2014‐2018 
  Number  % 

Intersections / Segments  82  100% 

Albion Rd @ High Rd  5  8% 

Albion Rd @ 210 S of High Rd/Earl Armstrong Rd  4  6% 

Albion Rd @ Rideau Rd  17  27% 

Albion Rd btwn High Rd/Earl Armstrong Rd & 210 S of High Rd/Earl Armstrong Rd  2  3% 

Albion Rd btwn 210 S of High Rd/Earl Armstrong Rd/Rideau Carleton Race  9  14% 

Albion Rd btwn Rideau Rd & Tullamore St  17  27% 

Rideau Rd btwn Bowesville Rd & Albion Rd  6  10% 

Rideau Rd btwn Albion Rd & Bank St  3  5% 

Within the study area, the  intersection of Albion Road and Rideau Road and the road segment of Albion Road 

between  Rideau  Road  and  Tullamore  Street  were  noted  to  have  experienced  higher  collisions  than  other 

intersections. Table 3 and Table 4 summarize the collision types and conditions for there locations.  

Table 3: Albion Road and Rideau Road Collision Summary 

   Number  % 

Total Collisions  17  100% 

Classification 

Fatality  0  0% 

Non‐Fatal Injury  6  35% 

Property Damage Only  11  65% 

Initial Impact 
Type 

Angle  8  47% 

Rear end  5  29% 

Turning Movement  2  12% 

SMV Other  2  12% 

Road Surface 
Condition 

Dry  8  47% 

Wet  5  29% 

Loose Snow  1  6% 

Slush  1  6% 

Packed Snow  1  6% 

Ice  1  6% 

Pedestrian Involved  0  0% 

Cyclists Involved  1  6% 

The intersection of Albion Road and Rideau Road had a total of 17 collisions during the 2014‐2018 time period 

with 11 involving property damage only and the remaining six involving non‐fatal injuries. Eight of the collisions 

were angle collisions, five were rear end and the remaining four were split between turning movement and SMV 

Other. The angled collisions may warrant an adjustment to the signal timing as no sight line obstructions are noted. 

This modification could provide protected movements to reduce the collisions at the intersection for the auxiliary 

left‐turn  lanes already provided. The weather conditions may  impact the number of rear end collisions and all 

occurred around the AM and PM peak hours. 

   



      4788 Albion Road Transportation Impact Assessment 

    Page 9 

Table 4: Albion Road between Rideau Road and Tullamore Street Collision Summary 

   Number  % 

Total Collisions  17  100% 

Classification 

Fatality  1  6% 

Non‐Fatal Injury  3  18% 

Property Damage Only  13  76% 

Initial Impact 
Type 

Sideswipe  1  6% 

Approaching  3  18% 

SMV Other  13  76% 

Road Surface 
Condition 

Dry  7  41% 

Wet  4  24% 

Loose Snow  1  6% 

Loose Sand or Gravel  1  6% 

Ice  1  6% 

Pedestrian Involved  0  0% 

Cyclists Involved  0  0% 

The segment of Albion Road between Rideau Road and Tullamore Street had a total of 17 collisions during the 

2014‐2018 time period with 13 involving property damage only, three involving non‐fatal injuries and one collision 

involving a fatality. The fatal collision occurred as an approaching collision at 2:07 pm in the afternoon on a Sunday 

in September in 2015 with dry road conditions. No cyclists or pedestrians were involved in collisions on this road. 

Thirteen of the collisions were SMV Other collisions and may be the result of animals, weather conditions, and 

driving on a rural road at night/early morning.  

2.3 Planned Conditions 

2.3.1 Changes to the Area Transportation Network 
The Earl Armstrong Road Extension EA was completed in 2019 and proposed a 4‐lane extension from Albion Road 

to Hawthorne Road. The new intersection on Albion Road is located north of the existing High Road intersection. 

Figure 8 illustrates the proposed EA plan. The extension of Earl Armstrong Road is beyond the Affordable 2031 

plan within the TMP. No other planned improvements are noted in the study area. 

Figure 8: Earl Armstrong Road EA – Albion Road Intersection 
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2.3.2 Other Study Area Developments 
4837 Albion Road 

The application  includes a site plan  for the expansion of the existing casino and  the addition of a hotel and a 

number of restaurants, to be completed in three phases by 2021. Expected to add 41 new AM peak hour two‐way 

auto trips and 308 new PM peak hour two‐way auto trips (Novatech 2019). 

2610 Rideau Road 

The application includes a site plan for the addition of one storey to an existing manufacturing facility, to be built 

out in two phases, phase one by 2020 and phase two by 2025. This addition is expected to generate 32 two‐way 

AM peak hour trips and 37 two‐way PM peak hour trips (Halpenny, 2019) 

3 Study Area and Time Periods 

3.1 Study Area 
The study area will  include  the  intersections of Albion Road and High Road, Albion Road and Rideau Carleton 

Racetrack and Casino, and Albion Road and Rideau Road which are all of the intersections that fall within a one‐

kilometer radius of the site. 

3.2 Time Periods 
As the proposed development has a uniform trip generation throughout weekdays, to determine the maximum 

impact, the weekday AM and PM peak periods will be examined. 

3.3 Horizon Years 
The anticipated build‐out year  is 2020. As a result,  the  full build‐out plus  five years horizon year  is 2025.  It  is 

estimated that the site will close by 2030. 

4 Exemption Review 
Table 5 summarizes the exemptions for this TIA. 

Table 5: Exemption Review 

Module  Element  Explanation   Exempt/Required 

Design Review Component 

4.1 Development 
Design 

4.1.2 Circulation 
and Access 

Only required for site plans  Required 

4.2.3 New Street 
Networks 

Only required for plans of subdivision  Exempt 

4.2 Parking  4.2.1 Parking 
Supply 

Only required for site plans  Exempt  
(only 2‐4 employees) 

4.2.2 Spillover 
Parking 

Only required for site plans where parking 
supply is 15% below unconstrained 
demand 

Exempt 

Network Impact Component 

4.5 Transportation 
Demand 
Management 

All Elements  Not required for site plans expected to 
have fewer than 60 employees and/or 
students on location at any given time 

Exempt 

4.6 Neighbourhood 
Traffic Management 

4.6.1 Adjacent 
Neighbourhoods 

Only required when the development relies 
on local or collector streets for access and 
total volumes exceed ATM capacity 
thresholds 

Exempt 
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Module  Element  Explanation   Exempt/Required 

4.8 Network Concept    Only required when proposed 
development generates more than 200 
person‐trips during the peak hour in excess 
of equivalent volume permitted by 
established zoning 

Exempt 

In  addition  to  the  above  TIA  requirements  and  exemptions,  the  following  exemptions  in  Table  6  are  also 

recommended for this TIA. 

Table 6: Recommended Additional Exemptions  

Module  Element  Explanation 

Forecasting 

3.1 Development Generated 
Travel Demand  

All Elements 

Trip generation trigger was not met, therefore trip and mode share 
forecasting is not required for the subject site. An estimation of the 
on‐site activity provides a typical operation of 90 two‐way trips per 
day (7:00am and 7:00pm) to a maximum of 130 two‐way trips per 
day for limited time high demand projects. Between 2 and 4 
employees are expected to be on site. The resulting peak hour trips 
would be approximately: 

 AM Peak: 9‐17 inbound trips, 5‐13 outbound trips 

 PM Peak: 5‐13 inbound and outbound trips 
 
The anticipated trip distribution will be predominantly south to 
Rideau Road, with only local delivery immediately north of the site 
requiring trips to travel north. 

3.2 Background Network 
Travel Demand 

All Elements 

As per the 4837 Albion Road Hard Rock Ottawa TIA, no intersection 
constraints were noted for the existing volumes and the background 
growth would continue to be accommodated within the existing 
transportation network.  
 
Please refer to the 4837 Albion Road Hard Rock Ottawa TIA for 
additional information on background road network and intersection 
operations. 

3.3 Demand Rationalization  All Elements 
As per the 4837 Albion Road Hard Rock Ottawa TIA, no network 
constraints were noted. 

Design Review Component 

4.1 Development Design 
4.1.1 Design for 
Sustainable 
Modes 

The rural nature of the site does not provide any pedestrian, cycling, 
and transit service/facilities. Furthermore, the internal site is a 
function of the pit requirements and has been prepared to support 
that operation. 
 
Therefore, the need to for a TIA to outline the internal auto parking 
and pedestrian access to the site office is not required. 

4.3 Boundary Street Design  All Elements 
Limited opportunity exists to increase the MMLOS of Albion Road 
due to the rural nature of Albion Road and the presence of existing 
paved shoulders for bike travel. 
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Module  Element  Explanation 

4.4 Access Intersection 
Design 

All Elements 

The access intersection is anticipated to be a typical private 
approach design, completed as per City standards and operational 
requirements for site vehicles.  
 
Therefore, the need for a TIA to review the access is not required 
and the access design will be completed as part of the site plan 
review process within the existing submission.  

Network Impact Components 

4.7 Transit  All Elements  No transit service is provided in the area. 

4.9 Network Intersections  All Elements 

As outlined previously, the low traffic generation will have minimal 
impact on network intersections and sufficient capacity if currently 
provided to accommodate an increase in line with background 
growth. 
 
Please refer to the 4837 Albion Road Hard Rock Ottawa TIA for 
additional information on future road network and intersection 
operations. 

5 Summary and Conclusion 

The need for a TIA, as per the Step 1 Screening Form, is identified solely on the classification of Albion Road as a 

spine cycling route across the frontage of the proposed site. Through the review of the existing conditions in this 

Step 2 Scoping Report, no items were identified that required additional consideration for the site.  

The remaining modules and elements of the TIA Guidelines, outlined in Table 5, are internal to the site and will be 

reviewed as part of the existing site plan submission without the need for a TIA. The access will be located at the 

existing  intersection  for  the  barn/stables  access  on  Albion  Road  and  the  existing  painted  gore  area  on  the 

northbound approach allows for a left‐turn lane to be located in this space.  

Given the above,  it  is the recommendation of this Scoping Report that the TIA requirements for the proposed 

mineral extraction site have been met and no further review or assessment of the development is required. 

 

Prepared By:  Reviewed By: 

 

 

 

 

 

 

Andrew Harte, P.Eng. 
Senior Transportation Engineer 

Christopher Gordon, P.Eng. 
Senior Transportation Engineer 

 

 

Jan. 27 2019



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix A 

 
 

TIA Screening Form and PM Certification Form 

   



13 Markham Avenue

Ottawa ON  K2G 3Z1

City of Ottawa 2017 TIA Guidelines Date: 22‐Jan‐20

Step 1 ‐ Screening Form Project Number: 2019‐72

Project Reference: Cavanagh Ottawa Airport Pit

Municipal Address

Description of Location

Land Use Classification

Development Size 

Accesses

Phase of Development

Buildout Year

TIA Requirement

Land Use Type

Development Size  2 Employees

Trip Generation Trigger No

Does the development propose a new driveway to a boundary street that is 

designated as part of the City’s Transit Priority, Rapid Transit or Spine 

Bicycle Networks?

Yes

Is the development in a Design Priority Area (DPA) or Transit‐oriented 

Development (TOD) zone?
No

Location Trigger Yes

Are posted speed limits on a boundary street 80 km/hr or greater? No

Are there any horizontal/vertical curvatures on a boundary street limits 

sight lines at a proposed driveway?
No

Is the proposed driveway within the area of influence of an adjacent traffic 

signal or roundabout (i.e. within 300 m of intersection in rural conditions, 

or within 150 m of intersection in urban/ suburban conditions)?

No

Is the proposed driveway within auxiliary lanes of an intersection? No

Does the proposed driveway make use of an existing median break that 

serves an existing site?
No

Is there is a documented history of traffic operations or safety concerns on 

the boundary streets within 500 m of the development?
No

Does the development include a drive‐thru facility? No

Safety Trigger No

1.1 Description of Proposed Development

1.2 Trip Generation Trigger

4788 Albion Road

Pin: 043280158

Mineral Extraction (ME[527r]‐h)

1.3 Location Triggers

Mineral Extraction Site

1.4. Safety Triggers

Design Review Component

One to Albion Road

Single Phase

2020

Mineral Extraction Site
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110, avenue Laurier Ouest 

Ottawa (Ontario) K1P 1J1 
Tél. : 613-580-2424 
Télécopieur: 613-560-6006 

 

 

 

 

 

 

 

TIA Plan Reports 
 

On 14 June 2017, the Council of the City of Ottawa adopted new Transportation Impact 

Assessment (TIA) Guidelines.  In adopting the guidelines, Council established a requirement 

for those preparing and delivering transportation impact assessments and reports to sign a 

letter of certification. 

 

Individuals submitting TIA reports will be responsible for all aspects of development-related 

transportation assessment and reporting, and undertaking such work, in accordance and 

compliance with the City of Ottawa’s Official Plan, the Transportation Master Plan and the 

Transportation Impact Assessment (2017) Guidelines. 

 

By submitting the attached TIA report (and any associated documents) and signing this 

document, the individual acknowledges that s/he meets the four criteria listed below. 

 

CERTIFICATION 

 

1. I have reviewed and have a sound understanding of the objectives, needs and 

requirements of the City of Ottawa’s Official Plan, Transportation Master Plan and the 

Transportation Impact Assessment (2017) Guidelines; 

2. I have a sound knowledge of industry standard practice with respect to the preparation 

of transportation impact assessment reports, including multi modal level of service 

review; 

3. I have substantial experience (more than 5 years) in undertaking and delivering 

transportation impact studies (analysis, reporting and geometric design) with strong 

background knowledge in transportation planning, engineering or traffic operations; 

and  
4. I am either a licensed1 or registered2 professional in good standing, whose field of 

expertise [check √ appropriate field(s)] is either transportation engineering √ or 

transportation planning □. 
 
1,2 License of registration body that oversees the profession is required to have a code of conduct and 

ethics guidelines that will ensure appropriate conduct and representation for transportation planning 

and/or transportation engineering works. 

 

 



 

TIS REPORTS-PreQualification Letter/rc 

 

 

 

Dated at ___Ottawa__________ this __20__ day of ________September________, 2018. 

  (City) 

 

 

Name:   ___________Andrew Harte_____________________________ 

      (Please Print) 

 

Professional Title: _________Professional Engineer___________________________ 

 

 

 

___________________________________________________________ 

Signature of Individual certifier that s/he meets the above four criteria 

 

 

 

 

Office Contact Information (Please Print) 

Address: 13 Markham Avenue 

 

City / Postal Code: Ottawa  /  K2G 3Z1 

 

Telephone / Extension: (613) 697-3797 

 

E-Mail Address: Andrew.Harte@CGHTransportation.com 
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Hard Rock Ottawa 4837 Albion Road TIA Existing Study Area Traffic Operations 
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Figure 2: Existing Traffic Volumes 
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F during the weekday afternoon peak hour. All other critical movements at all other intersections 
were shown to operate at an acceptable LOS D or better. The results of the existing analysis from 
the previous TIA are included in Table 4. Detailed Synchro reports prepared by Parsons are included 
in Appendix I. 
 
Table 4: Intersection Capacity Analysis – Existing Traffic 

Intersection 
Weekday Morning Peak Weekday Afternoon Peak 

Max v/c  
or delay  

LOS Mvmt 
Max v/c 
or delay 

LOS Mvmt 

Albion/Queensdale1 12.2 sec B NBT 14.8 sec B SBT 

Albion/Lester 1.07 F NBL 0.72 C SBT 

Albion/Leitrim 1.00 E EBT 1.11 F WBT 

Albion/Findlay Creek 0.78 C WBR 0.48 A WBR 

Albion/High1 15.6 sec C EB 20.0 sec C EB 

Albion/Hard Rock 0.43 A NBT 0.35 A SBT 

Albion/Rideau 0.67 B NBT 0.83 D WBT 
1. Unsignalized intersection 

 
Planned intersection improvements at Albion Road/Lester Road will address the failing level of 
service. Widening of Leitrim Road is not included in the Affordable Network, however interim 
improvements at Albion Road/Leitrim Road include additional through and right turn lanes. These 
interim improvements are planned as part of the Stage 2 LRT project, and are anticipated to be in 
place by 2021. 
 
6.7.2 2028 Total Intersection Operations 
 
The performance of the study area intersections during the weekday morning, weekday afternoon, 
and Friday evening peak hours are shown below, and taken from the previous TIA and TIA 
Addendum. Analysis of the weekday morning peak has remained unchanged since the previous TIA, 
while analysis of the weekday afternoon peak was updated and analysis of the Friday evening peak 
was included in the TIA Addendum. As shown in Table 2, the additional 30 restaurant seats and 25 
hotel rooms since the previous analysis are anticipated to add as many as seven vehicle trips during 
the peak hours. Therefore, the previous analysis stands. 
 
All ‘new’ site-generated traffic is assumed to use the signalized Hard Rock access to Albion Road, 
and the planned roadway modifications at the Albion Road/Leitrim Road and Albion Road/Lester 
Road intersection are assumed to be in place. In addition, the signal timing at Albion Road/Leitrim 
Road was adjusted to improve the level of service for the critical movement. The results from the 
previous TIA and TIA Addendum are shown in Table 5. Detailed Synchro reports prepared by 
Parsons and Novatech are included in Appendix I. 
 
  



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Appendix C 

 
 

Collision Data 



Accident Date Accident Year Accident Time Location Environment Condition Light Traffic Control Classification Of Accident Initial Impact Type Road Surface Condition

2014‐05‐06 2014 17:58 ALBION RD @ 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2016‐02‐10 2016 15:30 ALBION RD @ 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 02 ‐ Wet

2018‐05‐03 2018 16:59 ALBION RD @ 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD (0012478) 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2018‐05‐14 2018 6:18 ALBION RD @ 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD (0012478) 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2016‐08‐16 2016 8:36 ALBION RD @ HIGH RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 02 ‐ Stop sign 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2018‐06‐20 2018 7:26 ALBION RD @ HIGH RD (0004208) 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 02 ‐ Stop sign 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2018‐09‐13 2018 14:18 ALBION RD @ HIGH RD (0004208) 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 02 ‐ Stop sign 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2018‐12‐06 2018 20:06 ALBION RD @ HIGH RD (0004208) 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 02 ‐ Stop sign 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2018‐08‐31 2018 15:50 ALBION RD @ HIGH RD (0004208) 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 02 ‐ Stop sign 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2017‐08‐14 2017 8:17 ALBION RD @ RIDEAU RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2017‐02‐09 2017 12:09 ALBION RD @ RIDEAU RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 02 ‐ Angle 01 ‐ Dry

2016‐05‐24 2016 17:45 ALBION RD @ RIDEAU RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2016‐11‐16 2016 9:51 ALBION RD @ RIDEAU RD 02 ‐ Rain 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 02 ‐ Angle 02 ‐ Wet

2015‐02‐04 2015 13:15 ALBION RD @ RIDEAU RD 03 ‐ Snow 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 02 ‐ Angle 05 ‐ Packed snow

2014‐01‐09 2014 8:44 ALBION RD @ RIDEAU RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2017‐06‐29 2017 16:43 ALBION RD @ RIDEAU RD 02 ‐ Rain 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 02 ‐ Wet

2017‐01‐02 2017 10:29 ALBION RD @ RIDEAU RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 01 ‐ Dry

2016‐08‐04 2016 9:22 ALBION RD @ RIDEAU RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 01 ‐ Dry

2016‐02‐11 2016 16:16 ALBION RD @ RIDEAU RD 03 ‐ Snow 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 06 ‐ Ice

2016‐01‐27 2016 0:00 ALBION RD @ RIDEAU RD 03 ‐ Snow 00 ‐ Unknown 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 02 ‐ Wet

2016‐04‐11 2016 6:59 ALBION RD @ RIDEAU RD 04 ‐ Freezing Rain 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 04 ‐ Slush

2015‐08‐06 2015 13:30 ALBION RD @ RIDEAU RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 01 ‐ Dry

2015‐06‐01 2015 23:00 ALBION RD @ RIDEAU RD 02 ‐ Rain 07 ‐ Dark 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 02 ‐ Wet

2015‐09‐17 2015 18:56 ALBION RD @ RIDEAU RD 01 ‐ Clear 05 ‐ Dusk 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 01 ‐ Dry

2018‐01‐02 2018 18:00 ALBION RD @ RIDEAU RD (0009356) 03 ‐ Snow 07 ‐ Dark 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 03 ‐ Loose snow

2018‐02‐12 2018 9:41 ALBION RD @ RIDEAU RD (0009356) 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 01 ‐ Traffic signal 03 ‐ P.D. only 02 ‐ Angle 02 ‐ Wet

2016‐04‐15 2016 18:17 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2015‐02‐02 2015 5:44 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE 03 ‐ Snow 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 05 ‐ Turning movement 03 ‐ Loose snow

2014‐05‐25 2014 16:35 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 04 ‐ Sideswipe 01 ‐ Dry

2017‐05‐08 2017 14:50 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2017‐07‐19 2017 20:23 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE 01 ‐ Clear 05 ‐ Dusk 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2014‐05‐07 2014 20:35 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE 01 ‐ Clear 05 ‐ Dusk 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2018‐01‐14 2018 7:31 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE (__3ZA3S0B) 01 ‐ Clear 03 ‐ Dawn 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 05 ‐ Packed snow

2018‐01‐23 2018 1:15 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE (__3ZA3S0B) 04 ‐ Freezing Rain 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 04 ‐ Slush

2018‐05‐28 2018 18:41 ALBION RD btwn 210 S OF HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD/RIDEAU CARLETON RACE (__3ZA3S0B) 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2016‐04‐23 2016 18:01 ALBION RD btwn HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD & 210 S OF HIGH RD/EARL ARMST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2017‐05‐05 2017 8:56 ALBION RD btwn HIGH RD/EARL ARMSTRONG RD & 210 S OF HIGH RD/EARL ARMST 02 ‐ Rain 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 02 ‐ Wet

2015‐09‐06 2015 14:07 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 01 ‐ Fatal injury 01 ‐ Approaching 01 ‐ Dry

2017‐03‐15 2017 9:30 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 03 ‐ Snow 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 03 ‐ Loose snow

2016‐12‐26 2016 19:06 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 04 ‐ Freezing Rain 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 06 ‐ Ice

2017‐06‐27 2017 14:37 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 02 ‐ Wet

2017‐04‐07 2017 0:24 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 02 ‐ Rain 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 02 ‐ Wet

2016‐07‐18 2016 8:39 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2016‐11‐30 2016 23:55 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 02 ‐ Rain 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 02 ‐ Wet

2015‐04‐24 2015 7:57 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2015‐02‐04 2015 18:51 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 03 ‐ Snow 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 01 ‐ Approaching 06 ‐ Ice

2015‐02‐05 2015 3:44 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 06 ‐ Ice

2015‐07‐20 2015 7:36 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2015‐11‐28 2015 10:36 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2015‐11‐05 2015 4:37 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2015‐11‐27 2015 18:48 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 02 ‐ Rain 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 01 ‐ Approaching 02 ‐ Wet

2014‐07‐14 2014 13:22 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 04 ‐ Sideswipe 08 ‐ Loose sand or gravel

2018‐02‐05 2018 7:01 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST (__5RGNIJ) 01 ‐ Clear 03 ‐ Dawn 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 06 ‐ Ice

2018‐05‐20 2018 22:27 ALBION RD btwn RIDEAU RD & TULLAMORE ST (__5RGNIJ) 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2015‐11‐04 2015 16:22 RIDEAU RD btwn ALBION RD & BANK ST 01 ‐ Clear 05 ‐ Dusk 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 04 ‐ Sideswipe 01 ‐ Dry

2016‐04‐26 2016 19:20 RIDEAU RD btwn ALBION RD & BANK ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 05 ‐ Turning movement 01 ‐ Dry

2014‐09‐07 2014 17:20 RIDEAU RD btwn ALBION RD & BANK ST 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2017‐11‐14 2017 15:00 RIDEAU RD btwn BOWESVILLE RD & ALBION RD 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2017‐03‐07 2017 2:25 RIDEAU RD btwn BOWESVILLE RD & ALBION RD 04 ‐ Freezing Rain 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 06 ‐ Ice

2016‐04‐06 2016 17:42 RIDEAU RD btwn BOWESVILLE RD & ALBION RD 03 ‐ Snow 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 03 ‐ Rear end 04 ‐ Slush

2016‐11‐19 2016 3:33 RIDEAU RD btwn BOWESVILLE RD & ALBION RD 01 ‐ Clear 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry

2018‐04‐17 2018 21:30 RIDEAU RD btwn BOWESVILLE RD & ALBION RD (__3ZBOY3) 03 ‐ Snow 07 ‐ Dark 10 ‐ No control 02 ‐ Non‐fatal injury 07 ‐ SMV other 02 ‐ Wet

2018‐02‐03 2018 10:32 RIDEAU RD btwn BOWESVILLE RD & ALBION RD (__3ZBOY3) 01 ‐ Clear 01 ‐ Daylight 10 ‐ No control 03 ‐ P.D. only 07 ‐ SMV other 01 ‐ Dry




